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Vergleichstest - Kompakt-SUvV

Srovnavaci test - kompaktni SUV

MNEUE OFFENSIVE

NoVA OFENZivA

Autos im Test

HONDA CR-V 1.6 i-DTEC 160 PS,

202 km/h, 6,8 1 D/100 km, 32.590 Euro
HYUNDAI Tucson 2.0 CRDi 185 PS,

201 km/h, 6,6 1 B/100 km, 35.700 Euro
MAZDA CX-5 SKYACTIV-D 175 PS,
207 km/h, 6,3 1 D/100 km, 36.890 Euro
VW Tiguan 2.0 TDI BMT_1 184 PS,
204 km/h, 6,6 1 /100 km, 36.825 Euro

Testovana auta

HONDA CR-V 1.6 i-DTEC 160 k,

202 km/h, 6,8 1 D/100 km, 32.590 EUR
HYUNDAI Tucson 2.0 CRDi 185 k,

201 km/h, 6,6 1 D/100 km, 35.700 EUR
MAZDA CX-5 SKYACTIV-D 175 k,
207 km/h, 6,3 1 D/100 km, 36.890 EUR
VW Tiguan 2.0 TDI BMT_1 184 k,

204 km/h, 6,6 | D/100 km, 36.825 EUR

Die Fuhrungscrew des Kompakt-SUV-Segments
bekommt mit dem neuen Hyundai Tucson einen
ambitionierten Herausforderer. Gelingt dem
Koreaner gegen die Konkurrenz rund um den
VW Tiguan mehr als nur ein Achtungserfolg?

Spicka segmentu kompaktnich SUV ziskava

s novym vozem Hyundai Tucson nového
ambiciozniho vyzyvatele. Podafi se korejskému
vozu proti konkurenci kolem VW Tiguan
vybojovat vice nez jen Uspéch zasluhujici
pozornost?
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Alter Name, brandneues Auto - Hyundai kehrt
bei der neuesten Generation seines Kompakt-
SuV, die den erfolgreichen ix35 beerbt, zurick
zum klangvollen Namen Tucson. Ansonsten ist
der lNeue jedoch in allen Belangen deutlich
moderner geraten als sein Vorganger.
Ausgeristet mit einem 185 PS starken Diesel
muss sich die Allrad-Variante im ersten
Vergleichstest gegen etablierte Rivalen
beweisen: den Honda CR-V 1.6 i-DTEC 4WD (160
PS), den Mazda CX-5 SKYACTIV-D 175 AWD
(175 PS) sowie den Dominator des Segments,
den VW Tiguan 2.0 TDI 4Mation (184 PS).

Staré jméno, zcela novy vz - Hyundai se

v nove generaci svého kompaktniho SUV, ktera
prichazi po uspésném typu ix35, vraci zpét ke
zvucnému jménu Tucson. Ve vsem ostatnim se
ale tento novacek stal podstatné modernégjsi
nez jeho predchldce. S dieselovgm motorem o
v(ykonu 185 k se musi tato varianta s pohonem
vSech Ctyr kol postavit v prvnim srovnavacim
testu proti jiz zaveden(m rivaltm:

Honda CR-V 1.6 i-DTEC 4WD (160 k), Mazda
CX-5 SKYACTIV-D 175 AWD (175 k) jako i
dominatorovi segmentu, VW Tiguan 2.0 TDI
4Motion (184 k).




Karoserie

Mit einer Aul3enlange von knapp 4,48 Metern ist
der neue Hyundai Tucson das zweitkirzeste
Auto des hier versammelten Quartetts. Einen
grof3en Nachteil in Sachen Platzangebot handelt
er sich deshalb aber nicht ein. Der Koreaner
versteht es, den zur Verfligung stehenden Raum
gut auszunutzen. Das Platzangebot vorn wie
hinten entspricht absolut dem klassentblichen
Durchschnitt. Das Gleiche gilt fur den gut
erreichbaren Kofferraum, der mit 513 bis 1503
Litern grof® genug fir die meisten normalen
Transportaufgaben bemessen ist. Deutlich
nachgelegt haben die Koreaner im Vergleich zum
Varganger ix35, was die Sicherheitsausstattung
angeht. Moderne Assistenzsysteme wie
Abstandswarner, Spurhalte- und -
wechselassistent, Verkehrszeichenerkennung
oder ein Einparkassistent sind entweder Serie
oder zumindest gegen Aufpreis fir den Tucson
zu haben. Weniger gut: die etwas freudlose
Materialauswahl.

Text na strané 2

Fast die gesamte Armaturentafel besteht aus
wenig handschmeichelndem Hartplastik.
AulRerdem ist es schon sehr knauserig, in dieser
Preisklasse lediglich der Scheibe der Fahrertlr
eine komfortable Fensterheber- Automatik
zuzugestehen. An der Verarbeitung hingegen
gibt es absolut nichts auszusetzen. Trotz der
kirzesten und schmalsten Karosserie stellt der
VW Tiguan am meisten Platz fir seine Fahrgaste
bereit. Vorn wie hinten lassen sich auch grofie
Personen problemlos unterbringen. Dafur geizt
der erfolgreiche Wolfsburger etwas mit
Gepdckraum. 470 bis 1510 Liter sind in dieser
Klasse zwar kein Ruhmesblatt, fir die meisten
Alltagssituationen dirfte das Ladevolumen aber
dennoch gentigen - zumal sich der Innenraum

Karoserie

Svou vnéjsi délkou témér 4,48 metrl je novy
Hyundai Tucson druhé nejkrat3i auto

z pritomného kvartetu. Tim ale neziskal
minusove body za feSeni vnitiniho prostoru.
Tento korejsky vz moc dobfe vi, jak vyuZzit
prostor, kterg ma k dispozici. Nabidka prostoru
vpiedu i vzadu pIné odpovida obvyklému
primeru této tfidy. To sameé plati rovnéz i pro
dobfe pfistupny zavazadelnik, ktery je
objemem 513 I az 1503 | dostatec¢né velky pro
veétsinu béznych prepravnich tkold. Oproti
svému predchddci ix35 je na daleko vyssi
Urovni bezpecnostni vgbava. Moderni
asistencni systémy pro hlidani bezpecné
vzdalenosti od okolnich vozidel, udrzovani
vozidla v jizdnim pruhu a pro bezpecné
prejizdeni z jizdniho pruhu do druhého,
rozpoznani dopravniho znaceni nebo i
parkovaci asistenti patii k sériovému vybaveni
nebo je mozno je ziskat za pfiplatek. Méne
zdafilé: lehce méné potésujici volba materiald.

Témér cela palubni deska je vyrobena z na
omak ne tak prijemného tvrdého plastu. Kromé
toho plsobi v této cenove kategorii velmi
skoupym dojmem, ze pouze okno na strané
fidice se da automaticky zcela stahnout pomoci
komfortniho elektrického otevirani. Jinak se ale
kvalité zpracovani neda nic vytknout. | pies
nejkratsi a nejuzsi karoserii nabizi nejvice
prostoru pro cestujici VW Tiguan. Vpfedu i
vzadu mohou pohodIné sedét i vzrostlé osobuy.
Uspé3ny zastupce z Wolfsburgu ale ponékud
Setfi velikosti zavazadelniku. 470 az 1510 litr(
neni v této tridé sice zadna slava, pro vetsinu
béznych situaci je ale tento prostor dostacujici
- pficemz se vnitfni prostor vozu Tiguan da
variabilné pfizplsobit rdznym pozadavkdm.




des Tiguan variabel an verschiedene
Herausforderungen anpassen lasst. So sind bei
ihm als einziger Testkandidat serienmafig ein
klappbarer Beifahrersitz und eine langs
verschiebbare Riackbank enthalten. Dariber
hinaus bringt er die hdchste Zuladung mit.
Ebenfalls nichts zu bemangeln gibt es an der
Funktionalitat: Tasten und Schalter sind VW-
typisch eindeutig beschriftet und die
verschiedenen Mends logisch strukturiert. Die
hohe Material- und Verarbeitungsqualitdt rundet
den positiven Eindruck ab, den der Innenraum
des Altmeisters hinterlasst.

Ebenfalls kaum ein Geflhl der Enge kommt im
Honda CR-V auf, der mit rund 4,60 Meter Lange
das Pradikat kompakt eigentlich nicht mehr
verdient. Ein mafl3geblicher Vorteil des grof3en
CR-V: der mit Abstand (ppigste Kofferraum, der
bereits im Normalfall 589 Liter Gepack schluckt.
Bei umgelegter Riickbank stehen sehr gute 1669
Liter zur Verfliigung. Umso unverstandlicher ist
die geringe Zuladung von nur 448 Kilogramm, die
gerade fur funf Erwachsene ohne allzu viel
Gepack ausreicht.

Und auch die Bedienung ist nicht ganzlich frei
von Kritik: Die Mentifiihrung von Infotainment
und Bordcomputer erfordert jedenfalls im
Vergleich zu den Wettbewerbern mehr
Eingewdhnungszeit.

Im direkten Vergleich ist der Mazda CX-5 ein
wenig enger geschnitten als die Konkurrenz -
ohne allerdings die Fahrgéaste wirklich
einzuengen.

Dafar punktet der Japaner mit der
umfangreichsten Sicherheitsausstattung.
Sdmtliche verfigbaren Assistenzsysteme, etwa
Spurhalte- und Spurwechselhilfe oder der City-
Notbremsassistent, gehdren bei der von uns
getesteten Motorvariante zum
Auslieferungsstandard. Lediglich der
Abstandsregler kostet 650 Euro Aufpreis. Ein

Jako u jediného z testovanych kandidatd je
soucasti sériového vybaveni sklopné opéradlo
spolujezdce vpiedu a posuvna zadni sedadla.
KKromé toho poskytne i nejvétsi uzite¢neé
zatizeni. Ani v oblasti funk&nosti nepanuji
zadné vyhrady: Tlacitka a spinace jsou, jak je u
VW typicke, jednoznacné popsany a jednotlivé
nabidky maji logické usporadani. Vysoka kvalita
zvolen(ch materiall a Uroven zpracovani
dotvafi pozitivni dojem, ktery vnitini prostor
nejstarsiho mistra zanechava.

Rovnéz ani u Hondy CR-V se nedostavi pocit
stisnénosti, viz si se svymi témér 4,60 m délky
vlastné predikat ,kompaktni“ jiz ani nezaslouzi.
Podstatna vghoda velkeho CR-V: s odstupem
nejvetsi kufr, kter( i v normalnim pripadé
pojme 589 | zavazadel, v pripadé sklopeni
zadnich sedadel se tento prostor zvétsi na
velmi dobrych 1669 I. O to nepochopitelnéjsi je
malé uzitecné zatizeni pouhych 448 kg, které
tak akorat pokryje hmotnost 4 dospél(ch osob
s nepfilis velkgm mnozstvim zavazadel.

A popravdeé feceno ani ovladani neni zcela bez
vyhrad: Ovladani nabidky panelu a palubniho
pocitace vyzaduje oproti konkurentdim vice
cviku.

Ve srovnani s ostatnimi je Mazda CX-5
ponékud stihlejsi - bez toho, aby vsak
omezoval cestujici. Za to tento Japonec boduje
v oblasti bezpecnostni v(jbavy. Vsechny
dostupneé asistencni systémy, jako asistent pro
udrzovani vozidla v jizdnim pruhu a pro
bezpecnou zménu jizdniho pruhu nebo asistent
pro nouzové brzdéni ve mésté patfi u viech
nami testovanych variant ke standardni v(baveé.
Pouze adaptivni tempomat je za pfiplatek 650
EUR. Dalsi plusovy bod ziskava CX-5 za
variabilitu. Jako jeding z testovaného kvartetu
je sériové vybaven trojdilngm sklopngm zadnim
sedadlem.




weiterer Pluspunkt des CX-5 ist seine gute
Variabilitdt. Als einziger in diesem Quartett
verflgt er serienmalig Gber eine dreiteilig
umlegbare Rickbank.

Fahrkomfort

Hyundai hat viel dafir getan, dass sich die
Passagiere im neuen Tucson wohlfdhlen. Auf
allen funf Platzen sitzt man auch auf langeren
Strecken bequem.

Langbeinige Zeitgenossen kénnten sich
allerdings an den etwas kurzen Sitzflachen
stéren. Ferner gefallt das Arrangement der
Bedienelemente im klar strukturierten Cockpit.
Alles ist gut erreichbar und sinnvoll gruppiert.
Ein im wahrsten Sinne des Wortes cooles
Feature stellt die optionale, mehrstufige
SitzltGftung im Tucson dar. Dieses zur 1600 Euro
teuren Lederausstattung gehdrende Extra kennt
man eher aus Fahrzeugen der Oberklasse und
sorgt an hei3en Tagen fir kihle Ricken.

Als gelungen darf dardber hinaus die
Fahrwerksabstimmung gelten. Ob lange
Bodenwellen oder Schlagldcher, die
konventionellen Feder-Dampfer-Elemente des
Koreaners Uberspielen die meisten Arten von
Fahrbahnunebenheiten mit gro3er Gelassenheit
- trotz der 19 Zoll groBen Rader. Lediglich das
Ansprechverhalten auf Kanten und Querfugen
kénnte sensibler sein. Hinzu kommt das geringe
Gerauschniveau. Motor-, Wind- und
Abrollgerdusche blendet die gut isolierte
Karosserie zum gréf3ten Teil wirkungsvoll aus.
Den besten Federungskomfort im Feld bietet
einmal mehr der VW Tiguan, der mit den 1150
Euro teuren adaptiven Dampfern (DCC) an den
Start geht. Egal ob leer oder mit maximaler
Beladung, der Wolfsburger Routinier meistert
kompetent samtliche Herausforderungen, die

schlechte StrafRen fir ein Fahrwerk bereithalten.

Komfort jizdy

Hyundai udélal hodné pro to, aby se cestujici
v novéem Tucsonu citili dobfe. Na vSech péti
mistech se sedi i pfi dlouhych cestach
pohodiné.

Dlouhonohym osobam by vSak mohly vadit
trosku kratce stfizené sedaky. Dale se libi
usporadani ovladacich prvk( na dobre
strukturované palubni desce. VSe je dobre
dosazitelné a smysluplné seskupeno. V pravém
smyslu slova osvézujicim prvkem je volitelné
vicestupniove vétrani sedadel. Tento piiplatkovy
prvek, kter(j je soucasti kozeného calounéni
sedadla za 1 600 EUR, je znamy spise jen

z voz( vyssi tridy, ochladi cestujicim zada

v horkych dnech.

Za velmi povedené Ize kromeé jiného oznacit i
naladéni podvozku. At uz se jedna o dlouhe
terénni viny nebo diry ve vozovce, konvencni
pruzici a tlumici jednotky pojimaji vétsinu typ(
nerovnosti vozovky i s 19-palcovgmi koly

s klidem sobé vlastnim. Pouze reakce na
hranach nebo pficngch prazich by mohla byt
trosku citlivéjsi. K tomu lze pficist i nizkou
hlu¢nost. Dobfe odizolovana karoserie zachyti
z vetsi casti hluk motoru, vétru i pneumatik.
Nejlepsi komfort pérovani nabizi VW Tiguan,
kter( je vybaven adaptivnimi tlumici (DCC) za
1150 EUR. Je Gplné jedno, zda prazdny nebo
pIné nalozZen, zvlada rutinér z Wolfsburgu
kompetentneé vsechny prekazky, které
podvozku Spatné cesty nastrazi. Kromé toho se
Tiguan pfi testu blgskl nejlepSim komfortem
sezeni. Jak vpredu tak i vzadu zajist'uji dobfe
kkonturovana a pohodiné vypolstrovana sedadla,




Zudem glanzt der Tiguan mit dem besten
Sitzkomfort im Test. Und sowohl vorn als auch
hinten sorgen gut konturierte und bequem
gepolsterte Fauteuils dafur, das auch auf langen
Fahrten kaum Ermidungserscheinungen bei den
Passagieren auftreten.

Die beiden japanischen Kontrahenten kénnen
dem VW und dem Hyundai in puncto
Fahrkomfort nicht ganz das Wasser reichen. Das
Gerduschniveau in den Innenrdgumen der beiden
ist durchweg héher, und auch in Sachen
Federungskomfort geben sie eine nicht ganz so
souverane Vorstellung ab. Vor allem der Mazda
entpuppt sich mit seiner straffen Federung und
den serienmadligen 19-Z6llern als eher kerniger
Zeitgenosse.

Motor_/ _Getriebe

Das vielseitige Quartett setzt ausnahmslos auf
kultivierte wie kraftige Vierzylinder-Turbo-
beziehungsweise Biturbodiesel (Mazda). Der
neue Tucson ist in der Topversion mit dem
bereits aus dem Vorganger bekannten
Turbodiesel mit 185 PS bestickt. Der Motor
macht nach wie vor einen guten Job. Er ist zwar
nicht so drehfreudig wie beispielsweise das
Mazda-Triebwerk, begeistert aber im mittleren
Drehzahlbereich mit einer barigen
Kraftentfaltung und insgesamt kultivierten
Manieren. Und auch der Verbrauch von 6,6
Litern pro 100 km

ze se ani pii dlouhych cestach u cestujicich
neprojevi Unava. Oba japonsti partnefi
nedosahuji z hlediska jizdniho komfortu
urovne, kterou nabizi VW a Hyundai. Hluk v
interiéru u obou vozU je vesmeés vyssiaiv
oblasti komfortu odpruzeni maji co zlepSovat.
Predev3im Mazda se projevila svgm tuhgm
pruzenim a sériovymi 19palcovymi koly jako
ponékud tvrdy soucasnik.

Motor / pfevodovka

Mas rozmanity kvartet sazi bez vgjimky na
kultivovany a soucasné silnyg ctyrvalcovy
turbo-, resp. biturbo diesel (Mazda). Novy
Tucson je ve své vrcholneé varianté vybaven
turbodieselovgm motorem se 185 k znamgm jiz
z predchtdce. Tento motor odvadi jako jiz dfive
velmi dobrou praci. Nevytaci se sice tak rad
jako napriklad pohonna jednotka Mazdy,
nadchne ale ve stfednim rozmezi otacek silngm
tahem a celkoveé kultivovangm chovanim. A také
spotreba 6,6 | na 100 km.




Der 185 PS starke Tucson
und der 184 PS leistende VW Tiguan
liegen im Verbrauch exakt gleichauf

185 konovy Tucson a 184 koinovy VW Tiguan
dosahuji naprosto shodné spotreby paliva.

Das klar gegliederte Interieur gibt keinerlei
Ratsel auf. Der Armaturentrager besteht zum
grof3ten Teil aus hartem Kunststoff.

Rechts: Der Allradantrieb schaltet per ,Lock®-
Taste auf eine starre Kraftverteilung von 50 : 50
Prozent

Jasné rozc¢lenény interiér nezavda zadnou
pricinu k dohaddm. Palubni deska je z velké
Casti vurobena z tvrdého plastu.

Vpravo: Systém pohonu vsech Ctur kol nastavi
po stisknuti tlacitka ,Lock” - pevné rozdéleni
sily v poméru 50 : 50 procent.

Hyundai Tuscon

Hyundai Tuscon

Die Sitze und die Riickbank erweisen sich zwar
als bequem gepolstert und ausreichend
konturiert, die Sitzflachen sind aber etwas kurz
geraten. Zur Lederausstattung gehort eine
Sitzltftung - eine Seltenheit in dieser Klasse

Predni i zadni sedadla jsou pohodIné
vypolstrovana a dostatec¢né tvarovana, sedaky
jsou ale ponékud kratsi. K provedeni v kiZi
patii i odvétravani sedadel - coz je v teto tridée
v(jimecne.

In Sachen Fahrkomfort ist der ausgereifte VW
Tiguan immer noch eine Klasse fur sich - vor
allem, wenn das Fahrzeug die adaptiven DCC-
Dampfer beinhaltet. Ebenfalls super: der
Sitzkomfort auf den Vordersitzen und der
Rickbank

Z hlediska jizdniho komfortu je vyzralg VW
Tiguan pofad tfidou sama pro sebe -
predevsim, pokud je vybaven adaptivnimi
tlumici DCC. Rovnéz super: pohodli na prednich
i zadnich sedadlech.

Das intuitiv bedienbare Cockpit verfigt tber die
hochwertigste Materialanmutung. Das Design ist
mittlerweile aber etwas in die Jahre gekommen

Intuitivné ovladatelny kokpit nabidne nejvyssi
kvalitu pouzit(ch materialG. Design ale jiz
ponékud zastaral.

So testet die Autozeitung

Takto testuje €asopis Autozeitung

Fur die Bewertung der Wettbewerbern
Sicherheitsausstattung tGberprifen wir, welche
Assistenz- und Riickhaltesysteme oder
sonstigen sicherheitsrelevanten Ausstattungen
fiir Modell verfligbar sind.

Za Ucelem hodnoceni bezpec¢naostnich systémd

Gcastnikd testl provérujeme, které asistencni a
zadrzneé systémy nebo jiné prvky bezpecnostni
vybawvy jsou pro dany model k dispozici.

MAZDA CX-5

MAZDA CX-5

Das gut verarbeitete Cockpit des Japaners weist
sportliche Gestaltungsmerkmale auf. Allerdings
ist der CX-5 im direkten Vergleich etwas enger
geschnitten als die Konkurrenz. An der

Dobi'e zpracovany kokpit japonského vozu
vykazuje sportovni rysy. Ovsem v celkovém
porovnani s konkurenci je CX-5 trosku uzsi.




Bedienbarkeit gibt es hingegen kaum etwas
auszusetzen

Ovladatelnosti se naproti tomu neda nic
vytknout.

In Verbindung mit den serienmafigen 19-Zoll-
Radern entpuppt sich der recht straff gefederte
Mazda nicht unbedingt als Sanfte. Die
Sitzgelegenheiten sind insgesamt etwas zierlich
geraten

Ve spojeni se sériove dodavanymi 19palcovgmi
lkoly se docela tvrdé odpruzena Mazda
neukazuje zrovna jako nejpohodingjsi. Mista
Ik sezeni jsou celkové ponékud uzsi.

Die Assistenzsysteme lassen sich teilweise
bequem vom Lenkrad aus einstellen

Asistencni sustémy lze Castecné pohodIné
ovladat tlacitky na volantu.

Den Sitzen im CR-V fehlt es ein wenig an
Seitenhalt. Beim Fahren merkt man dem Japaner
das hohe Gewicht von 1722 Kilogramm nicht
unbedingt an.

Die Bedienung des Bordcomputers und des
Infotainmentsystems erfordert mehr
Eingewdhnung als bei den Wettbewerbern

Sedadltm v CR-V chybi vice bo¢niho vedeni. Pfi
jizdé neni na japonském vozu znat jeho vysoka
hmotnost - 1722 kg. Zvladnuti ovladani
palubniho pocitace a navigace a audiosystému
vyzaduje vice ¢asu nez u konkurent(.

Der Honda CR-V gehdrt global zu den
erfolgreichsten SUV tberhaupt

Honda CR-V patri celkové k nejluspésnéjsim
SUV vibec.

Pokracovani textu hodnoceni ze strany 3

geht fir ein Gber 1,7 Tonnen schweres SUV
vOllig in Ordnung. Der VW Tiguan setzt in der
Topversion neuerdings auf den 184-PSDiesel,
der auch im Golf GTD seinen Dienst verrichtet.
Anders als die Kontrahenten ist er allerdings
ausschlief3lich mit einem
Doppelkupplungsgetriebe zu bekommen, das
durch schnelle Schaltmandver gefallt. Im
Standardsprint von null auf 100 km/h setzt sich
der Tiguan mit 8,3 Sekunden an die Spitze des
Feldes. Den rundum gelungensten Eindruck
hinterldsst dennoch der 175 PS starke 2,2-Liter-
Selbstziinder des Mazda CX-5. Der Biturbo legt
bereits knapp Gber 1000 Umdrehungen los wie
die Feuerwehr und dreht mihelos bis Gber 5000
Touren. Dazu glanzt der Vierzylinder mit einem
Gberaus spontanen Ansprechverhalten und dem
niedrigsten Verbrauch. Der Japaner gibt sich auf
unserem Verbrauchszyklus mit 6,3 Litern je 100
Kilometer zufrieden. Einen halben Liter mehr

je pro 1,7 t tézkeé SUV - vozidlo zcela

v poradku. VW Tiguan sazi v jeho top varianté
nove na 184-k - diesel, kter( dobfe slouzi i

v typu Golf GTD. Na rozdil od svich konkurentd
je ovsem vybaven prevodovkou s dvojitou
spojkou, na které se nam libily rychlé zmény
rychlostnich stupnd. Pri standardnim sprintu

z nuly na 100 km/h se Tiguan s 8,3 sekundami
umist’'uje na Spicce pole. Celkovy nejzdarilejsi
dojem zanechava ale Mazda CX-5s 175k
silngm 2,21 vznétovgm motorem. Tento biturbo
- motor zacina na vice nez 1000 otackach jako
hasici a bez namahy se vytaci az pres 5000
otacek. K tomu exceluje Ctyrvalec s nadmiru
spontanni reakci a nizkou spotfebou. Japonec
se v nasem testovacim cyklu spokoji s 6,3 | na
100 km. O pdl litru vice si dopfava Honda CR-V.
S jejim 1,6 | - vznétovym motorem, ktergy ma pfi
160 k oproti konkurenci vikonnostni nevghodu,
potrebuje pfi rozjezdu o néco vyssi otacky nez




goénnt sich der Honda CR-V. Mit seinem 1,6-
Liter-Selbstziinder, der mit 160 PS einen
Leistungsnachteil gegeniiber der Konkurrenz
hat, benétigt er etwas hdhere Drehzahlen als die
Wettbewerber, um aus den Hufen zu kommen.
Zudem hat das kultivierte Triebwerk mit einer

merklichen Anfahrschwache zu kampfen.

Fahrdynamik

Eine sauber ansprechende wie zielgenaue
Lenkung, relativ geringe Karosseriebewegungen,
ein ordentlich regelndes ESP und eine
verlassliche Bremsanlage - der neue Hyundai
Tucson gibt auch in Sachen Fahrdynamik eine
richtig gute Figur ab. Beguinstigt durch das hohe
Gripniveau der Continental-Reifen unseres
Testwagens ldsst der Koreaner weder auf
unserem Handlingkurs noch im Slalom etwas
anbrennen und verweist die versammelte
Konkurrenz auf die Platze. Die kirzesten
Bremswege im Feld bei kaltem wie warmem
Komponentenzustand und der kleinste
Wendekreis kronen eine tolle Leistung im Kapitel
Fahrdynamik. Am dichtesten ist dem
kkoreanischen Herausforderer der Altmeister
dieses Wettbewerbsumfelds auf den Fersen, der
Tiguan. In Kurven verhalt sich der Bestseller
stets neutral. Wenn es der Fahrer Gbertreibt,
kann er sich jederzeit auf das sensibel
ansprechende ESP - im VW-Jargon ESC genannt

lkonkurenti. Mimoto bojuje tento kultivovany
pohon se znatelngmi potizemi pfi rozjezdu.

Jizdni dynamika

Povedené reagujici jako i sméroveé presne
fizeni, relativné nepatrné pohyby karoserie,
spravné zasahujici ESP a spolehlivy brzdny
systém - nov{ Hyundai Tucson nedéla ani ve
veci dynamiky jizdy chyby. Zvghodnény
v(ybornou prilnavosti pneumatik Continental,
ktergmi byl nas testovany vlz vybaven, se nas
Korejec nenechal nachytat ani na draze pro
testovani ovladatelnosti ani pfi slalomu a ukazal
pfitomne konkurenci, kde jsou jejich mista.
Nejkratsi brzdna draha v poli se studengmi jako
i zahfatymi komponenty a nejmensi polomeér
otaceni zavrsuji vgborny vykon v kapitole jizdni
dynamiky. Nejtésnéji Slape na paty vyzyvateli

z Koreje star( mistr tohoto konkurencniho pole
- Tiguan. V zatackach se bestseler chova vzdy
neutralné. Pokud to ale fidi¢ prezene, mize se
vzdy spolehnout na citlivé reaqujici ESP - v
zargonu VW nazyvany ESC-,

Links: Bis zu 1503Liter Gepack schluckt der
Hyundai Tucson.

Rechts: Der VW Tiguan verfugt mit 470 Litern
Uber den kleinsten Kofferraum

Links: bis zu 1620 Liter Fassungsvermdgen im
Mazda CX-5

Vlevo: kufr vozu Hyundai Tucson ma objem az
1503 1.

Vpravo: VW Tiguan ma se 470 | nejmensi kufr
Vlevo: do Mazdy CX-5 se vejde 1620 |.




Rechts: Der Honda bringt die niedrigste Vpravo: Honda ma nejnizsi visku lozné hrany
Ladekante mit. Oba japonske vozy maji po sklopeni zadnich
Beide Japaner weisen eine Stufe im Ladeboden sedadel schidek.

auf
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Prehled rozmér( / vSechny rozmery v cm

in cm

Gepackraum zavazadlovy prostor
Radstand rozvor

Lange delka

hinten vzadu

Vorn vpiedu

Spur hinten rozchod vzadu

Spur vorn rozchod vpiedu
Breite Sirka

verlassen, das den Tiguan sanft einfangt,
bevor es Gberhaupt brenzlig wird.

Daruber hinaus erleichtert die exakte

Lenkung das zielgenaue Einleiten von
Richtungswechseln. Dass der VW das
schwerste Auto im Vergleich ist, merkt

man ihm angesichts der gebotenen

Agilitat nicht unbedingt an. Ahnliches gilt fir
den Honda CR-V, der sich stets leichter anflhlt
als er tatsachlich ist. Das agile Einlenkverhalten
tduscht geschickt tber das Gewicht von
immerhin 1722 Kilogramm hinweg. Dass er auf
unserem Handlingkurs nicht mit den
Wettbewerbern mithalten kann, liegt
vornehmlich am Motor, der 15 bis 25 PS weniger
Leistung bereitstellt als die Triebwerke der
Konkurrenz.

Der Mazda CX-5 profitiert beim Kurvenfahren
von der verbindlichen Lenkung, die nicht zu
leichtgangig agiert und stets ein ordentliches
Feedback liefert, sowie von seinem
vergleichsweise geringen Leergewicht. Der
Japaner ist immerhin Gber 100 Kilogramm
leichter als seine Wettbewerber. Dass er den
beiden Schnellsten im ji, dem Hyundai und dem

ktery citlivé zareaguje jesté pred tim, nez dojde
kk problému. Kromé toho ulehcuje piesné fizeni
cilené zmény sméru. | kdyz je VW nejtézsi auto
v testu, neni to na ném vzhledem k jeho agilité
znat. Podobné je to i u Hondy CR-V, ktera je
pocitove lehci nez ve skutecnosti. Agilni chovani
vozidla pfi vjezdu do zatacky Sikovné zakrgva
hmotnost, ktera je pfece jen 1722 kg. To, ze
nem(ze na nasi draze pro testovani
ovladatelnosti drzet s ostatnimi konkurenty
kkrok, souvisi piedevsim s motorem, ktery ma

kk dispozici 0 15 az 25 k méneé vikonu nez
motory konkurenttd. Mazda CX-5 profituje pfi
jizdé v zatackach na responsivnim fizeni, které
nereaguje tak lehce a dava pocitit zpétnou
reakci, jako i na nizké hmotnosti v porovnani s
konkurenci. Japonsk( viiz je pfece jenom o 100
kg lehci nez jeho konkurenti. To, ze tém dvéma
nejrychlejsim voztm Hyundai a VW v jizdnich
vlastnostech nemuze konkurovat, souvisi

se striktnim nastavenim systému ESP, kter(y
jizdu bez milosti a (pfili§) brzy zpomali. Mnohem
ddlezitéjsi vsak je: viiz CX-5 neuspél pfi
brzdn(ch zkouskach. Brzdna draha pres 41
metrd je podle dnesnich mefitek prilis dlouha.




VW, nicht folgen kann, liegt im Wesentlichen am
humorlosen ESP, das die Fuhre gnadenlos und
(zu) frih zusammenstaucht. Viel entscheidender
jedoch: Der CX-5 patzt bei den
Bremsprifungen. Bremswege von Uber 41
Metern sind nach heutigen Mal3staben
eindeutig zu lang.

Umwelt_/_Kosten

Die Zeiten, in denen koreanische Fahrzeuge
wesentlich glinstiger waren als ihre
unmittelbaren Wettbewerber, scheinen
zumindest im Fall des neuen Hyundai Tucson 2.0
CRDi 4WD vorbei.

Gleichwohl bietet der mindestens 35.700 Euro
teure Asiate immer noch sehr viel Auto firs
Geld und verflgt bereits serienmaRig Uber ein
Navisystem oder eine Lenkradheizung.

Dazu lockt Hyundai mit den grof3ziigigsten
Garantieleistungen, die jetzt auch eine
lebenslange Mobilitatsgarantie beinhalten —
sofern die vorgeschriebenen Wartungsintervalle
beim Vertragshandler eingehalten werden.

Der Mazda CX-5 ist mit starkem Diesel und
Allradantrieb ausschlief3lich in der Top-
Ausstattungsvariante Sports-Line zu haben.
Somit versteht er sich nahezu als
Komplettangebot, das serienmafig sogar
volladaptive LED-Scheinwerfer und ein Bose-
Soundsystem umfasst. Auf der kurzen Liste an
aufpreispflichtigen Optionen finden sich nur
wenige Extras, darunter Metalliclackierung,
Glasschiebedach oder Lederpolster. Der Honda
CR-V ist vom Grundpreis und vom
wertungsrelevanten Preis her das giinstigste
Angebot im Quartett.

Zivotni prostredi / naklady

Doby, kdy byly vozy korejske vgroby podstatné
finan¢né vghodnéjsi nez piimi konkurenti, se
zdaji pfinejmensim v pfipadé noveho Hyundai
Tucson 2.0 CRDi 4WD nenavratné pryc.
Nicméné nabizi korejsky viz za cenu od 35.700
EUR prece jen ,hodné auta“ a je jiz sériové
vybaven navigacnim systémem nebo vyhfivanim
volantu.

K tomu jesté laka Hyundai velkorysou nabidkou
zarucniho plnéni, ktera nyni obsahuje i
celozivotni garanci mobility — pokud budou
dodrzeny piredepsané intervaly udrzby u
smluvnich obchodnich partner(. Viz Mazda CX-
5 mdzete mit se silngm dieselovym motorem a
pohonem vsechn ¢ty kol vghradné v nejvyssi
varianté ,Sport — Line®. Tim se rozumi témer
lkompletni vgbava zahrnujici adaptivni LED-
sveétlomety a zvukovy systém od firmy Bose. Na
kkratkéem seznamu najdete jen malo polozek,
které Ize objednat za priplatek: k témto patfi
napfr. metalicky lak, posuvné panoramaticke
stfesni okno nebo kozené calounéni. Viz Honda
CR-V je z hlediska zakladni ceny a naklad na
udrzbu z naseho kvartetu finan¢née
nejvyhodnéjsi.

Avsak nema tak bohaté séeriové vybaveni jako
Hyundai nebo Mazda. To samé plati i pro viz
VW Tiguan 2.0 TDI 4Motion, ktery je mozné
zakoupit od 36.825 EUR a kter( je nejdrazsim
vozidlem v nasem srovnani a ma s odstupem
nejdelSi seznam vybavy dostupné pouze za
priplatek. Presto: v pfipadé zv(ghodnéného
bonusu u pojisténi vozidla a z d@vodu dlouhych
intervald pro udrzbu jsou naklady srovnatelné.




Allerdings bringt er eine etwas weniger
vollstandige Serienausstattung mit als Hyundai
oder Mazda.

Gleiches gilt fiir den mindestens 36.825 Euro
teuren VW Tiguan 2.0 TDI 4Motion, der das
teuerste Fahrzeug in diesem Vergleichstest ist
und mit Abstand mit der ldngsten Liste an
aufpreispflichtigen Extras aufwartet. Immerhin:
Durch die glnstigsten
Versicherungseinstufungen und die langen
Wartungsintervalle ist bei ihm mit
vergleichsweise geringen laufenden Kosten zu

rechnen.
CONNECTIVITY Pripojeni
Honda Honda

Der Multimedia-Alleskonner im CR-V hort auf
den Namen Connect und basiert auf dem
Android-Betriebssystem.

Zu seinem Funktionsumfang gehoren ein
Webbrowser sowie ausgewahlte Apps. Kurios:
Honda Connect beinhaltet sogar eine HDMI-
Schnittstelle.

Multimedia — vSeumél ve voze CR-V slysi na
jméno Connect a pracuje na bazi operacniho
systemu Android. K jeho funkcim patfi webovy
prohlizec jako i rlizné webove aplikace.
Kuriozita: Honda — Connect je vybaven dokonce
i rozhranim HDMI.

Hyundai

Ab Werk ist der Tucson mit einer
Freisprecheinrichtung und einem Navi
ausgerustet.

Die Multimedia-Anlage beherrscht das
Streamen von Musik via Bluetooth. Online-

Hyundai

Pfimo z v(roby je Tucson vybaven Bluetooth
hands free a navigacnim systémem. Multimédia
— systém umi prehravat hudbu pres Bluetooth.
Online obsah se omezuje pouze na aktualni
informace o dopravni situaci nebo predpoved

Inhalte beschranken sich auf Echtzeit- pocasi.
Verkehrsinformationen sowie Angaben zum

Wetter.

Mazda Mazda

Das im Topmodell des CX-5 serienmasige MZD
Connect- Sustem beinhaltet neben der
Freisprecheinrichtung und einem Navigator
einige internetbasierte Inhalte. So ermoglicht die
integrierte aha-App das Aufrufen von sozialen
Netzwerken wie Twitter oder Facebook.

Top model vozu CX-5 je sériové vybaven
zafizenim MZD Connect-System a kromé hands
free a navigacniho systému nabidne i
internetovy obsah. Takto je umoznén pres
integrované aha-aplikace piistup do socialnich
siti jako Twitter nebo Facebook.

VW
Das Topmodell unter den fur den Tiguan
erhaltlichen Multimedia-Systemen, das Media,

VW
Systém Media je top modelem mezi
multimedialnimi systémy dostupnygmi pro Tiguan




verfugt uber einen MP3-fahigen CD-Plauer und

Anschlussmoglichkeiten fur externe

Musikspieler. Nutzer von Android- und Apple-
Smartphones gehen zudem via Car-MNet online.

a je vybaven MP3 a (D pfehravacem a vstupem
pro pripojeni externiho hudebniho prehravace.
Uzivatelé systému Android a Apple-Smartphone
se mohou pripojit online pres Car-Net.

MOTOR

HONDA CR-V
1.6 i-DTEC 4WD

HYUNDAI TUCSON
2.0 CRDi 4WD

MAZDA CX-5
SKYACTIV-D 175 AWD

VW TIGUAN
2.0 TDI 4MQOTION BMT

Vélce/ ventild na jeden valec

4/4; Turbodiesel

4/4; Turbodiesel

4/4; Biturbodiesel

4/4; Turbodiesel

Pohon vackového hfidele fetéz fetéz fetéz Ozubeny femen
Svétlost/ zdvih 76,0/88,0 mm 84,0/90,0 mm 86,0/94,2 mm 81,0/95,5 mm
Obsah 1597 cme 1995 cme 2191 cme 1968 cm-
Komprese 16,0:1 16,0: 1 140:1 165:1
Vykon pfi 118 kW/160 PS 136 kw/185 PS 129 kW/175 PS 135 kw/184 PS
4000 /min 4000 /min 4500 /min 3500 — 4000 /min
Max. tocivg moment 350 Nm 402 Nm 420 Nm 380 Nm
pri 2000 /min 1750 — 2750 /min 2000 /min 1750 — 3250 /min
Pfenos sily
Prevodovka bst., bst., bst., 7st.,
manualni manualni manualni dvouspojkova
Pohon Vsech kol, Vsech kol, Vsech kol, Vsech kol,
permanentni permanentni permanentni permanentni
Podvozek
Podvozek vpiredu: McPherson-pruzici vpredu: McPherson-pruzici vpfredu: McPherson-pruzici vpredu: McPherson-pruzici

jednotka,

pficné rameno, stabilizator;
vzadu: viceprvkove,
Pruziny, tlumice
stabilizator;

VSA (ESP)

jednotka,

pricneé rameno, stabilizator;
vzadu: viceprvkove,
Pruziny, tlumice
stabilizator;

ESC (ESP)

jednotka,

pficné rameno, stabilizator;
vzadu: viceprvkove,
Pruziny, tlumice
stabilizator;

ESC (ESP)

jednotka,

pficné rameno, stabilizator;
vzadu: vicenasobné rameno,
Pruziny, viceprvkové,
stabilizator;:

adaptivni tiumice (na prani.);
ESC (ESP)

Rizeni sméru jizdy

Hrebenova tyc; Servo,
elektro-mech.

Hrebenova tyc¢; Servo,
elektro-mech.

Hrebenova tyc¢; Servo,
elektro-mech.

Hrebenova tyc¢; Servo,
elektro-mech.

Polomér otaceni I/p

11,8/11,7m

11,2/11,3m

11,6/11,6 m

12,0/120 m

Brzdy

Vpredu: kotoucoveé brzdy
s vnitfnim chlazenim
Vzadu: kotoucove

ABS, brzdovy asistent

Vpredu: kotoucové brzdy
s vnitfnim chlazenim
Vzadu: kotoucove

ABS, brzdovy asistent

Vpredu: kotoucové brzdy
s vnitfnim chlazenim
Vzadu: kotoucove

ABS, brzdovy asistent

Vpredu: kotoucové brzdy
s vnitfnim chlazenim
Vzadu: kotoucove

ABS, brzdovy asistent

Sériové pneumatiky 225/65 R 17 1245/45 R 19 W 225/55R 19V

235/55R 17V
Rafky 7x18 7x19 7x17

8x19

Znatka pneumatik Michelin Latitude Sport Continental Sport Contact 5 Toyo Proxes R36 Michelin Latitude Sport AO
Méfené hodnoty
Hmotnosti
Provozni 1555/1722 kg 1587/1715 kg 1480/1604 kg 1652/1735 kg

hmotnost/Hmotnost v testu

Celkova pripustna 2170 kg 2250 kg 2110 kg 2280 kg
hmotnost
UZitecne zatiZeni 448 kg 535 kg 506 kg 545 kg

Hmotnost privésu brzdény/

2000/600 kg

2200/750 kg

2000/750 kg

2200/750 kg

nebrzdény

zatizeni strechy/Svislé 80/100 kg 100/100 kg 50/88 kg 100/100 kg
zatizeni

Jizbni vykony

0-40km/h 26s 26s 2,1s 20s
0-60 km/h 43s 41s 37s 35s
0-80km/h 74s 64s 6,0s 55s
0-100 km/h 105s 91s 84s 83s
0-120 km/h 155s 129s 1M7s 118s




0-140 km/h 209 s 175s 163s 16,5s
Nejvyssi rychlost 202 km/h 201 km/h 207 km/h 204 km/h
Rizeni 2 00,7 min 1:57,1 min 1:59,4 min 1:57,4 min
Slalom: vzdalenost mezi 60,0 km/h 64,5 km/h 61,4 km/h 63,3 km/h
pylony 18 m

BRZDNA DRAHA

Brzdna draha ze 100 km/h - 36,4 m 351m 41,5m 36,4 m

za studena

Brzdna draha ze 100 km/h - 36,2 m 352m 412 m 36,6 m
zahfaté brzdy

HLUENOST

Hluk stojiciho vozidla 46 dB(A) 44 dB(A) 45 dB(A) 48 dB(A)
Uvnitt pi 50 km/h 3. St. 58 dB(A) 58 dB(A) 56 dB(A) 59 dB(A)
Uvnitt pfi 100 km/h na 65 dB(A) 64 dB(A) 65 dB(A) 63 dB(A)
nejvyssi st.

Uvnitt pfi 130 km/h na 70 dB(A) 67 dB(A) 70 dB(A) 67 dB(A)
nejvyssi st.

Spotfeba

Spotreba v pribéhu testu 6,810 /100 km 6,6 1 D/ 100 km 6,3 1D /100 km 6,6 1D/ 100 km
COz (dle spotreby pfi 181 g/km 175 g/km 168 g/km 175 g/km
testovani)

Objem nadrze 581 62| 581 641

Dojezd 853 km 939 km 921 km 970 km
EU-spotreba 491D /100 km 591D /100 km 521D /100 km 571D /100 km
Emise

Oxid uhlicitg 02129 g/km 154 g/km 136 g/km 150 g/km
Oxid uhelnaty €0 0,060 g/km 0,254 g/km 0,097 g/km 0,071 g/km
Uhlovodiky HC 0,088 g/km 0,071 g/km 0,029 g/km 0,010 g/km
Oxid dusiku NOx 0,073 g/km 0,045 g/km 0,097 g/km 0,068 g/km
Castice sazi 0,000 g/km 0,000 g/km 0,000 g/km 0,000 g/km

1 BlueMotion Technology




Srovnavaci test — kompaktni SUV

Zakladni cena 32.590 € 35.700 € 36.890 € 36.825 €
Zakladni cena - 35.945 € - 39.590 € 40.560 €
Rakousko =
Zakladni cena - 35.900 sfr - 43.800 sfr 42.400 sfr
Svijcarsko *
VARIANTY TESTOVANYCH VOZIDEL
Pohon - - - -
Brzdy (Karbon- - - - -
Keramika)
Podvozek - - - 1150 € 3
Rizeni sméru jizdy - - - -
Pneumatiky 1540 € 1 600 € 2 - 165 € 4
Sedadla - - - -
PRIPLATEK 1540 € 600 € 0€ 1315 €
HODNOCENA CENA | 34.130 £ 36.300 € 36.890 € 38.140 €
118 palcova kola; 2 19 palcova kola; 3 adaptivni tlumice; 4 Pneumatiky 235/55 R 17
VYBAVA
Odbocovaci svétla - Série - Série
Tazné zafizeni 690 € 499 £ 464 £ 870 £
Sledovani pozornosti fidice - - Série Série
Bluetooth-hands free Série Série Série 175 €7
Asistent pro jizdu z kopce ! - - 8
Asistent pro jizdu do kopce | Série Série Série Série
Asistent pro nouzove Série - Série -
brzdéni - mésto
Parkovaci asistent - > - 780 €
Parkovaci asistent vpfedu a | Série Série Série °
vzadu
Elektricke 5. dvere ¢ 950 € - -
Asistent dalkovych svétel } - serie 155 €
Automaticka klimatizace Série Série Série 380 €
Metalicky lak 560 € 550 € 530 € 560 €
Navigacni systém 600 € Série Série 880 £
Mihovky Série Série Série Série
Online-funkce Série - Série 205 € 7
Zpétna kamera pro couvani | Série Série Série 405 €
7
Bocni airbagy - vzadu - - - 370 €
Asistent pro jizdu v pruhu 3 Série Série 525 € 10
Asistent pro zménu pruhu 3 6 Série -
USB-rozhrani Série Série Série 73 €




Rozpoznani dopravniho Série - 320 € nn

znaceni

Xenon-/LED-svétlomety al- —/990 € —/Série 1875/ €

1 Sériové s automatickou prevodovkou (2100 €); 2 Sériové s vybavou Executive (6700 €); 3 Soucast balicku asistencnich systemd (750 €); 4
Sériové od vybavy Lifestyle (3000 €); 5 Sériové od v(bavy Premium (2200 €), Jen s automat. prevodovkou (1800 €); 6 Soucast
bezpe¢nostniho balicku (1100 €); 7 Jen ve spojeni s Radio Composition Media (325 €); 8 Soucast vybaveni Track & Style

(575 €); 9 Soucast parkovaciho asistenta (780 €); 10 Jen ve spojeni s tempomatem (215 €); 11 Jen ve spojeni s navigacni funkci Discover
Media (880 €)

Udrzba / Zaruka

Vyména oleje 20.000 km 30.000 km 20.000 km Dle zobrazeni
12 mésicl 24 mésicl 12 mésicll

Inspekce 20.000 km 30.000 km 20.000 km Dle zobrazeni
12 mésicl 24 mésich 12 mésicl

Naklady na navstévy 700 € - 660 € 453 €

servisu 1

1 Roc¢ni ndklady na Udrzbu veetné béznych dilt podléhajicich opotfebeni bez pneumatik — zdroj ADAC

ZARUKA / GARANCNI PLNENI

Techn. zaruka / 3 roky/- 5 let/- 3 roky/— 2 roky/—
plnéni

Lak 3 roky/- 5Jlet /- 3 roky/- 3 roky/-
Rez 12 let/- 12 let /- 12 let /- 12 let /-
Mobilita 3 roky neomez. neomez. neomez.

LEASING / ZTRATA HODNOTY

Mésicni splatka 1 325 € 269 € 370 € 302 €

Po 4 letech/20.000 km p.a. 18.576 € - 22319 £ 20.953 £
Po 4 letech/20.000 km p.a. 57,0 % - 60,5 % 56,9 %

1 mimoradna splatka 20 %, délka trvani leasingu 36 mésicl, pocet ujetych km za rok 15.000 km

FIXNi NAKLADY

POJISTENI / DANE ZA ROK

Povinné ruceni 19/489 € 19/489 £ 18/458 £ 17/427 £
Poj. s pIngm krytim. 24/920 € 20/665 € 24/920 € 19/600 €
Poj. s ¢aste¢ngm krytim 27/367 € 24/256 € 23/229 € 24/256 €
Emisni norma Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6

Dan z vozu 220 € 308 € 291 € 300 €
Celkové hodnoceni

KAROSERIE

Prostor vpredu 100 1 76 77 75 78
Prostor vzadu 100 64 66 64 67
Prehlednost 70 50 51 50 53
Ovladani / funkce 100 83 86 85 88
Objem ulozného prostoru | 100 63 52 52 47
Variabilita 100 30 34 36 42
Uzitecné zatizeni/Zatizeni | 50/30 37 45 4] 46
tazného zafizeni




Bezpecnostni vibava 150 87 88 100 85
Kvalita / zpracovani 100/100 142 146 146 150
DiLCI HODNOCENI 1000 632 645 649 656
Jizbni KOMFORT

Komfort sezeni vpredu 150 116 119 118 125
Komfort sezeni vzadu 100 68 71 67 72
Ergonomie 150 127 133 130 135
Vnitrni hluénost 50 33 38 35 36
Dojem hlu¢nosti 100 65 73 67 72
Klimatizace 50 38 4] 37 32
Odpruzeni — prézdng viiz 200 134 142 132 150
Odpruzeni — nalozeny viz 200 131 133 130 139
DiLCI HODNOCENI 1000 712 750 716 761
MOTOR / PREVODOVKA

Zrychleni 150 94 104 110 110
Pruznost 100 - - - -
Nejvyssi rychlost 150 54 54 58 56
Odstupnovani prevodovky / fazeni 100 79 80 82 90
Narast vgkonu 50 33 34 38 36
Klidng chod motoru 100 64 63 65 62
Spotreba 325 253 256 262 256
Dojezd 25 16 18 18 19
DiLCT HODNOCEN 1000 593 609 633 629
DYNAMIKA JizDY

Jizdni vlastnosti 150 35 48 40 47
Slalom 100 40 63 47 57
Rizeni 100 80 79 80 82
Drzeni pfimého sméru 50 40 41 40 41
Davkovani brzd 30 18 20 19 18
Brzdna draha - za studena 150 86 99 36 86
Brzdna draha — zahfaté brzdy 150 88 98 39 84
Trakce 100 86 89 86 89
Bezpecnost jizdy 150 134 135 133 138
Polomér otaceni 20 9 11 10 8
DiLCI HODNOCEN 1000 616 683 530 650
NAKLADY / ZIVOTNi PROSTREDI

Hodnocena cena,2 675 180 171 168 164
Ztrata hodnoty 3,5 50 - - - -
V(bava 25 23 23 23 23




Multimedia 50 29 30 35 21
Garance/garancni plnéni 50 25 43 33 28
Materialy 4,5 20 - - - -
Dan 10 8 7 7 7
Pojisténi 40 31 34 31 35
Pohonné hmoty 55 42 42 43 42
Emise 25 21 21 22 23
DILCI HopNOCENI 1000 359 371 362 343
SUMA 5000 2912 3058 2890 3039
UMISTERI

3

1

4

2

1 max. dosazeny pocet bodd, 2 ve. variant testovan(ch vozidel, 3 zdroj DAT (4 roky doba vlastnictvi vozidla, pocet najetgch kilometrd za rok 20.000 km),

4 zdroj ADAC, 5 zbytkova hodnota a progn6zy na naklady za servis pro Hyundai Tucson nebyly jesté k datu vydani €lanku k dispozici.

Zaver

Marcel Kuhler

Der neue Hyundai Tucson schafft es, den
Tiguan vom Thron zu stof3en. Der junge
Koreaner weist schon jetzt einen sehr hohen
Reifegrad auf und sammelt Gberall fleilig
Punkte. In den Wertungskriterien Handling,
Bremswege und Gerauschkomfort liegt er sogar
an der Spitze. Zudem erarbeitet sich der Tucson
einen Vorsprung durch die grof3zligigen
Garantieleistungen. Der Routinier in diesem
Vergleichstest, der VW Tiguan, erreicht einen
sehr guten zweiten Platz. Angesichts der
achtjéhrigen Bauzeit ist es immer noch
beachtlich, wie kompetent sich der Wolfsburger
gegen die modernere Konkurrenz schlagt. In
den Bereichen Platzangebot, Material- und
Verarbeitungsqualitat, erst recht aber beim
Federungskomfort ist er immer noch die
Benchmark. Der Honda CR-V sichert sich die
Bronzemedaille. Zu seinen Starken gehoren der
groRe Gepackraum und der giinstige Preis. Der
Mazda CX-5 wird trotz seines tollen Motors und
der umfassendsten Sicherheitsausstattung

Novy Hyundai Tucson dokaze sesadit Tiguan

z trinu. Tento mlady Korejec dokazuje jiz nyni
vysok( stupen dospélosti a pilné vSude sbira
plusove body. Co se tgka hodnocenych Kkritérii
jako jizdni vlastnosti, brzdna draha a hlucnost je
dokonce na Spici. Mimo jiného si vypracoval
naskok velkorysou nabidkou garancnich plnéni.
Rutinér tohoto srovnavaciho testu, VW Tiguan,
dosahl velmi pékné druhé misto. Vzhledem tomu,
Ze je jiz vyraben osm let, je pozoruhodné, jak
kompetentné bojuje viz z Wolfsburgu

s modernéjsi konkurenci. V oblasti nabidky
vnitfniho prostoru, kvality pouzit(ch material( a
zpracovani, a zvlasté u komfortu odpruzeni
udava stale hlavni smér. Honda CR-V si zajistila
bronzovou medaili. K jejim silngm strankam patri
velkorysy zavazadlovy prostor a vghodna cena.
Mazda CX-5 skoncila i pres jeho skvel( motor a
rozsahlou bezpecnostni vgbavu na poslednim
miste. Nejhorsi v(sledky pri testovani brzd ho
staly pfilis mnoho bodd.




Letzter. Die schlechte Bremsperformance
kostet ihn schlichtweg zu viele Punkte.




